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Esparia, la tercera integracion

14 denoviembre de 1969, enel
avion que le llevaba hacia su
casa en México, el escritor va-
lenciano y exiliado republica-
no Max Aub anotaba sobrevo-
lando todavia territorio espaiiol: “;Quién
dijo que ya no habia Pirineos? jQue vuele
de dia, de Francia a Espaiia, o al revés, y
conteste! Denoche, claro, esotracosa”. La
frase nosayudaaentender que muchos de
nuestros compatriotas viven, en relacion
con el resto del continente, en una noche
perpetua. Espaiia es un pais dado al aisla-
miento. Y lo peor es que, dentro de este
sentimientogeneral, hayuna profusiénde
circulos concéntricosloca-
les que van cerrando pro-
gresivamente nuestra
rspectiva hasta quedar
g':isioneros del fatidico ki-
lémetro cero de la Puerta
del Sol, el lugar donde todo
pasa y hacia donde todo
confluye. Sobre este es-
quema secular de retrai-
miento, la modernidad de
una red de alta velocidad
ferroviaria parecio vencer
este destino, perosolo con-
siguid enmascararlo. Hoy
en dia, Madrid no dispone
de conexion directa en fe-
rrocarril con ninguna capi-
tal europea, mientras que
para llegar desde Barcelo-
na hasta Paris se necesitan
siete horas.

Se me podrd argiiir que
Espafia entré en la Union
Europeaen1986yqueenel
2002 nos adherimos al
euro. Asi es, Hace 36 afos
se procedi6 a una primera
integracion, la politica e
institucional, y hace una
veintena, a la econdmica y
monetaria. Pero la integra-
cion material, la que per-
mite entender el espacio
europeo como un todo,
dista mucho de ser cierta.
El mejor ejemplo es el
ancho de nuestra red fe-

y la logistica como nuevos estandartes.

Lapeninsula Ibéricaal fin ha encontra-
do el gran papel geopolitico que persigue
desde hace decenios. Mds alld de proveer
desolyplayaal restode loseuropeos, esta-
mosen condiciones deconstituirunagran
plataforma de renovacion del proyecto
europeista. El tradicional y belicoso im-
pulso hacia el este del nacionalismo ale-
mén del XIX y XX (el Drang nach Osten)
puede tornarse enuna pacificayrenovada
mirada hacia el sur (Drang nach Siiden).
Alemaniay Bruselas comienzan aadoptar
una perspectiva meridiana del continente
tras explosionar el suefio de la Mitteleu-

rroviaria: 1.668 milimetros

contra los 1.435 del resto de los paises eu-
ropeos (excepto Portugal). Jamds 23 cen-
timetros contaron tanto en la historia de
un pais. Un trayecto como el Bruselas-Pa-
ris (nacido en 1846), atravesando la fron-
tera sin obstdculos, no fue posible en Es-
paiia hasta mis de 120 afos después,
cuando un primer tren conecto de forma
directa Madrid con Paris (1968) y Barce-
lona con Ginebra (1969), servicios que se
dejaron morir,

Pero si algo estamos viendo desde que
comenzo la agresion a Ucrania por parte
de Rusia, es que ha llegado el momento de
que Espafia protagonice una tercera in-
tegracion europea, tras la politica de 1986
y la econdmica del 2002. Una integracion
vigorosa e incluso impetuosa por apre-
miante, Es preciso soltar lastre y em-
prender un gran plan de integracion ma-
terial -mecanica, por favor, nada de digi-
tal-, con el resto del continente. El
materialismo historico como filosofia de
vida adopta en Espaia, hoy, un sentido
diferente: de los tratados, banderas e
himnos a los elementos materiales pa-
samos al ferrocarril, el gas, la electricidad

La peninsula Ibérica
puede constituir una gran
plataforma de renovacion

del proyecto europeista

El gran secreto del
corredor mediterrineo es
el de vencer el tradicional

aislamiento espaiiol

ropa. Espaiia y Portugal deben ejercer un
papel relevante al menos en cincocampos
hasta ahora imposibilitados de creci-
miento: el gas, la electricidad, la alimenta-
cion, la produccién industrial extraviada
en Asiay la logistica civil y militar, no per-
damos de vista esta tltima faceta. Ahora
podemos decir que el gran secreto del co-
rredor mediterrdneo que algunos esta-
mos impulsando no es el trabajo técnico

de colocar traviesas aqui o alld, sino el de
vencer el tradicional aislamiento espaiiol,
de tal manera que, mas que hablar de tre-
nes, hay que hablar de un vector de inter-
operabilidad profundamente transeuro-
peo. Enel fondo, nada hay mas parecidoal
corredor mediterraneo ferroviario que el
corredor del gas o que el corredor de la
frutaydelaverduraoqueel corredor por-
tuario... A todo esto, debemos sumar dos
efectos loables. El primero, la posibilidad,
como se estd viendo con la fibricade bate-
rias, de que Espaiia protagonice procesos
de reindustrializacion tras la repatriacion
fabril de Asia. Como sefialaba el consejero
delegado de Seat en este
mismo periddico, no tiene
sentido que, por ahorrar
cinco euros en una pieza,
se tenga que parar la fabri-
cadebidoacrisis geopoliti-
casyaladependenciaasii-
tica, y se pierda la venta de
un coche que da una factu-
racién de 30.000 euros. Y
atencional efecto rétulade
la Peninsula respecto al
norte de Africa, regionque,
por cierto, tiene en marcha
planes de desarrollo de in-
fraestructuras de cone-
xion bien interesantes. Si
ayer fue el gas (como vio
venir Pere Duran Farell),
maiana pueden ser otras
infraestructuras.

Agitado el tablero geo-
politico mundial, el mo-
mentum ha llegado de ma-
nera brusca. Es la ocasion
que veniamos buscando.
Al fin Espafia puede ven-
cer su pereza y su cons-
tante siesta material tras la
barrera de los Pirineos.
Manos a la obra: accién
decidida para finalizar el
corredor mediterraneo y
negociaciones briosas con
Francia para conseguir un
pasillo de movilidad 4gil
hasta Lyon, trabajos sin
pausa para retomar el

royecto  gasistico del
Mideat, acuercE) geopolitico con Portugal
para ofrecer un proyecto global penin-
sular, plena interoperabilidad de las es-
tructuras de conexion energética con el
resto del continente, consecucion de un
estandar de comunicacion civil y militar
europeo de nuestras infraestructuras sin
obstaculos en frontera, ofrecimiento al
resto de los socios europeos de un abas-
tecimiento fiable y sostenible de alimen-
tos desde la despensa de Europa (Murcia
y Almeria, donde también nace la con-
duccién de gas), plan estratégico portua-
rio desde Algeciras hasta Barcelona para
disponer de una fachada portuaria pre-
parada ante un congestionado mar del
Norte y un inestabilizado Baltico, mapas
para el Magreb...

Traslaprimery segundaintegracion de
Espaiia y Portugal en Europa, ha llegado
elturnode unatercera. Soloquienesviven
en lanoche de los tiempos o quienes habi-
tan el mundo de lo simbélico y lo inmate-
rial siguen crevendo que los Pirineos no
existen. Nuestra proxima frontera esta
alld, como siempre, Pero ahora nos estin
esperando al otro lado.e
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